Wahlprifsteine des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs MV (ADFC MV), des
Tourismusverbandes Mecklenburg-Vorpommern (TMV) und der
Arbeitsgemeinschaft fur fahrrad- und fu3gangerfreundliche Kommunen in
Mecklenburg-Vorpommern (AGFK)

. Lickenloses RadNETZ MV gemeinsam entwickeln und realisieren!

. Radfernwege durchgangig modernisieren!

. Fahrrad als intermodales Verkehrsmittel starken

. Mehr Personal und effizientere Strukturen schaffen

. Umfangreiche Finanzierung und leicht zugangliche Férderprogramme aufsetzen!
. Mit professioneller Offentlichkeitsarbeit mehr Lust aufs Radfahren machen!

. Entwicklung Innovativer Ideen befordern!
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. Nationalen Radverkehrsplan der Bundesregierung zu Beginn der Legislaturperiode fir MV untersetzen!



MECKLENBURG-
VORPOMMERN

SPD

o
¥cpou

MECKLENBURG-
VORPOMMERN

&> - Mecklenburg-
& Vorpommern

Alternative

fir
Deutschland

1. Luckenloses
RadNETZ MV
gemeinsam
entwickeln und
realisieren!

Ein flachendeckendes
Radwegenetz fir Mecklenburg-
Vorpommern wird von Land
und kommunaler Ebene
gleichermal3en seit Jahren
kontinuierlich vorangetrieben.
Ein solches Netz muss vor
allem die konkreten
Mobilitatsbedarfe vor Ort im
Blick haben, bspw. Schul- und
Arbeitswege oder die
Erreichbarkeit zentraler Orte.
Das bisherige Vorgehen, die
Priorisierung einzelner
Neubautrassen in die Hand der
kommunalen Ebene zu legen,
hat sich bewéhrt. Hauptproblem
beim Radwegebau ist aktuell,
dass es keine rechtliche
Handhabe gibt, bestmdgliche
Trassenfuhrungen notfalls
durch Enteignung
verkaufsunwilliger
Grundstiickseigner
herbeizufiihren. Dies behindert
oder verzogert immer wieder
sinnvolle Lickenschliisse im
Land. Mit Blick auf die
finanziellen Mittel wird eine
Sicherung der Ausgaben auf
dem Status Quo angestrebt.

Derzeit gibt es an 37,67 % der
BundesstralRen, 37,63 % der
LandesstraRen und

24,7 % der KreisstraRen
Radwege in unserem Land.
Weitere touristische Radwege
auf Deichen, in Waldern und
auf landwirtschaftlichen Wegen
kommen dazu. Wir sehen
kiinftig den Schwerpunkt des
Radwegebaus zunachst an
besonders stark frequentierten
Stral3en, umso ein erhohtes
Verkehrsgefahrdungspotenzial
fur Radfahrer zu minimieren.
Wir wollen ein
Landesradverkehrskonzept
erarbeiten, welches neben einer
Bestandsanalyse,
Handlungsfelder und
MaRnahmen der
Radverkehrsférderung
beinhaltet. Gleichzeitig wollen
wir uns daflir einsetzen, dass
die Erhaltung von touristischen
Radwegen kiinftig auch aus
EU-Strukturfondsmitten
kofinanziert werden kann. Wir
wollen die touristischen
Radwege im Land vernetzen
und Radwege auch in Waldern
des Landes errichten kénnen.

Die AfD unterstitzt die
Forderungen nach einem
flachendeckenden
Radwegenetz. Ein
funktionierendes und
geschlossenes Radwegenetz
bis zum Jahr 2030 sollte
hierbei die Zielsetzung sein.
Die AfD wird Projekte zum
Radwegebau mit
parlamentarischen Initiativen
auf Bundes-, Landes- und

Kommunalebene unterstitzen.

Im Landeshaushalt sind
aktuell 1.400.000 € p.a. fur
den Ausbau von Radwegen
angesetzt. Diese Summe ist
fur einen schnellen
Radwegeausbau zu gering.
Auf eine genaue Summe
mochten wir uns jedoch vor
den Haushaltsverhandlungen
nicht festlegen. Diese muss im
Zusammenspiel mit vielen
anderen Faktoren festgelegt
werden, sollte 2.000.000€
aber

keinesfalls unterschreiten.

Wir miissen in den
kommenden funf Jahren
enorm vorankommen und
das Groh des
Radnetzausbaus geschafft
haben. Zwangspunkte
werden neben der
Finanzierbarkeit auch
Grunderwerb, Planung,
Genehmigung und
Realisierung sein. Personelle
Starkung, Koordinierung und
Zusammenarbeit aller
Ebenen ist
Grundvoraussetzung, um die
Mammutaufgabe bewaéltigen
zu kénnen. Abgestufte
Radwegekonzepte auf
Landes-, Regional- bis hin
zur kommunalen Ebene sind
nétig und missen zusammen
ein Zielnetz ergeben, was
sowohl fur Alltag als auch fur
Freizeit und Erholung
geeignet ist. Die Umsetzung
erfordert weit mehr Mittel als
bislang fur Radverkehr
ausgegeben werden. Die
Linke wird sich daflr
einsetzen.




Fir uns als CDU steht fest,
dass wir auch in Zukunft die
finanziellen Mittel fiir den
Substanzerhalt und zum
Ausbau der Rad-
Verkehrsinfrastruktur
bereitstellen werden. Ein
flachendeckendes
Radwegenetz kdnnen wir
aufgrund der unterschiedlichen
Zustandigkeiten, der
mangelnden Verflgbarkeit von
Grund und Boden aber auch
der unterschiedlichen
Freqguentierung der
verschiedenen Strecken nicht
realisieren. Um den Ausbau des
Radwegenetzes in
Mecklenburg-Vorpommern zu
beschleunigen werden wir
ausreichend Finanzmittel zur
Verflgung stellen und uns dafur
einsetzen, dass Landesflachen
zur Beschleunigung des
Grundstiickserwerbs
(Flachentausch) zur Verfigung
gestellt werden. Wir werden ein
Landesverkehrskonzept
erarbeiten, welches neben einer
Bestandsanalyse,
Handlungsfelder und
MalRnahmen der
Radverkehrsférderung
beinhaltet. Gleichzeitig werden
wir uns daflir einsetzen, dass
die Erhaltung von touristischen
Radwegen kinftig auch aus
EU-Strukturfondsmitten
kofinanziert werden kann. Wir




werden uns dafir einsetzen,
dass ausreichend Finanzmittel
des Landes zum Bau und zur
Erhaltung von Radwegen zur
Verfugung stehen.

2. Radfernwege
durchgangig
modernisieren!

Bei der Radnutzung durch
Touristen ist in vielen Féllen
nicht das Fernradnetz von
Relevanz, sondern das lokal
vorhandene Radwegenetz um
den Urlaubsort. Die
Radfernwege erfreuen sich
aber einer steigenden
Beliebtheit.

Das Land hat bereits damit
begonnen, exemplarisch die
Sanierung von

Fernradwegen anzugehen.
Auch eine einheitliche
Beschilderung soll in diesem
Zuge umgesetzt werden.
Hierbei steht auch die Frage im
Mittelpunkt, welche Mittel fur
das gesamte Radfernnetz im
Land tatsachlich benétigt
werden, um mit einer validen
Zahlenbasis entsprechend
planen zu kénnen.

Mit Blick auf die
unterschiedlichen
Zustandigkeiten fur einzelne
Abschnitte von Radfernwegen
ist das derzeitige Angebot des
Landes, die
Unterhaltungsaufgaben

von der Kommune zu
Ubernehmen, wenn diese sich
an den entstehenden Kosten

Eine Ubernahme der
Radfernwegen in die
Verantwortung des Landes ist
nur in Abstimmung mit dem
derzeitigen Aufgabentragern
(Kommunen) moglich.
Grundsatzlich sind wir der
Auffassung, dass eine
Ubernahme durch das Land die
Probleme nicht 16st. Vielmehr
mussen die zustandigen
Aufgabentrager finanziell so
ausgestattet werden, dass

sie die Radfernwegen in ihrem
Arbeitsbereich in
angemessener Weise
ausbauen und instand

halten kdnnen. Hierzu wollen
wir durch finanzielle
Unterstutzung und
entsprechende
Fordermdglichkeiten beitragen.
Der Bau von Radwegen wird in
MV mit EFRE-Mitteln
unterstutzt. Bei bedeutsamen
touristischen Radwegen (insb.
den Radfernwegen) betragt der
Fordersatz bis zu 90%. Eine
Erhaltung und Unterhaltung aus
EFRE-Mitteln kann jedoch
derzeit nicht erfolgen. Wir
werden uns daflr einsetzen,
dass auch hierfur EU - Mittel
eingesetzt werden kénnen

Die AfD unterstitzt die
Ubernahme der Radfernwege
in die Verantwortung des
Landes.

Fernradwege und
landesbedeutsame Radwege
sollten in
Landesverantwortung
tbernommen werden, um die
Koordination zu verbessern
und Kommunen zu entlasten.
Dabei gilt es rechtliche
Méoglichkeiten auszuloten, die
Grundstucke bei den
Kommunen zu belassen,
aber Unterhaltung, Sanierung
und Beschilderung in
Landesverantwortung zu
tbernehmen. Es darf nicht
wieder passieren, dass sich
Land und Kommunen zwar
einigten, dass die Landkreise
die Landesforderung zum
Erhalt der Fernradwege
zentral fur die zu
unterstutzenden
Radfernwegeabschnitte in
ihrem Kreisgebiet umsetzen,
dann aber die Forderung
nicht abgerufen bzw. nicht
gebaut wurde. Das Problem
durfte sein, dass neben
reinen Radwegen abseits
oder stral3enbegleitend auch
StrafRen und Wege zum
Radinfrastrukturnetz der
Fernradwege gehoéren und
genutzt werden, die nicht nur




auch beteiligt, durchaus
zielfihrend

dem Radverkehr vorbehalten
sind. Dort ist — bis tatsachlich
ein flachendeckendes
Radnetz geschaffen worden
ist - weiterhin der jeweilige
StralRenbaulasttrager
zustandig. Insofern kann nur
eine enge Zusammenarbeit
aller Verantwortlichen
erfolgreich sein. Auf jeden
Fall muss das
Erhaltungsprogramm fiir
Fernradwege verstetigt
werden.

3. Radinfrastruktur
zeitgemal erneuern
und ausbauen!

Investitionen in die
Radwegeinfrastruktur miissen
immer auch mit Blick auf den
tatsachlichen Bedarf getatigt
werden. Mecklenburg-

Vorpommern ist hinsichtlich der

Einwohnerdicht nicht Baden-
Wirttemberg, wo mit
Radwegen deutlich héhere
Verkehrsaufkommen verlagert
werden kénnen. Gerade in
dinn besiedelten

landlichen Regionen in M-V

steht ein Neubau nicht immer in

einem positiven
Verhaltnis zum tatsachlichen

Nutzen. In Ballungsrdumen und

dort, wo NeubaumafRnahmen
stattfinden, wird aber

selbstverstandlich den aktuellen

Anforderungen entsprechend
gebaut, so dass bspw.
auf entsprechenden Trassen
problemlos auch zwei

Lastenrader einander passieren

Die CDU wird sich daftr
einsetzen, dass fir die
Modernisierung, den Erhalt und
den Ausbau der
Radinfrastruktur in
Mecklenburg-Vorpommern
ausreichend Finanzmittel

zur Verfigung stehen. Hierfr
werden wir sowohl
Fordermaglichkeiten des
Bundes, EU Strukturfondsmittel
der Europdischen Union als
auch Landesmittel einsetzen,
um die Baulasttrager beim
Ausbau der Radinfrastruktur zu
unterstitzen. Fir das
Instandhaltungsmanagement
der Radwege sind in
Mecklenburg-Vorpommern
verschiedene Baulasttrager
zustandig. Wir werden
MaRnahmen ergreifen, um

die Zusammenarbeit der
Baulasttrager zu unterstiitzen
und klare Vorgaben im

Neben verstarkten Kontrollen
der Radwege setzen wir uns
fur die Schaffung eines
Meldeportals ein, in dem
Mangel an Radwegen schnell
und unkompliziert durch den
Nutzer gemeldet werden
kénnen.

Die Linke will die kommunale
Selbstverwaltung starken und
die kommunale Finanzkraft
stabilisieren, moglichst weiter
erhéhen. Wir wollen eine
Abkehr von der Politik der
goldenen Zugel und
Abhangigkeit von
Fordertopfen. Kommunen
bendtigen mehr pauschale
Zuweisungen, etwa eine
deutlich héhere
Infrastrukturpauschale und
Regionalbudgets. Damit
gabe es mehr Spielraum fir
Investitionen auch in den
Radverkehr. Diskutiert
werden sollte eine Quote fir
Mafl3nahmen in die
Radinfrastruktur im
Verhéltnis zu
StralRenbaumalnahmen. Es
gilt fir die neue EU-
Forderperiode einen
Aufwuchs an Mitteln aus den




kénnen. Beim
Instandhaltungsmanagement
missen die unterschiedlichen
Zustandigkeiten betrachtet
werden. Eine Verlagerung der
Zusténdigkeit von der
kommunalen Ebene

auf das Land ohne Verlagerung
von Finanzmitteln lehnen wir
ab. Siehe auch Frage 2.

integrierten
Landesverkehrsplan des
Landes hinsichtlich der
Fahrradmobilitét erarbeiten und
rechtsverbindlich festlegen

europaischen Strukturfonds
fur Radwege zu erreichen,
die dann mit Landesmitteln
zu kofinanzieren sind. Wir
sehen auch den Bund in der
Pflicht, weit mehr als bislang
(straBenbegleitende
Radwege an Bundesstrallen,
Stadt-Land-Programm) die
Radinfrastruktur zu férdern.
Auf jeden Fall missen mehr
Landesmittel als bislang
eingesetzt werden. Auf
Organisationsstrukturen in
den Kommunen hat
Landespolitik wenig Einfluss.
Gute Zusammenarbeit mit
der kommunalen Ebene und
ein Netzwerk, wovon alle
profitieren und partizipieren
kénnen, ist wichtig. Amter
und ehrenamtliche
Gemeindegremien missen
mehr unterstitzt werden. Der
Radentscheid in Rostock und
auch das Bekenntnis der
Stadtvertretung Schwerin zu
den Forderungen des
Radentscheids werden sich
im Handeln der Stadte
wiederspiegeln.
Synergieeffekte erwarten wir
auch durch die Mitgliedschaft
im AGFK, flr die wir werben.

4. Fahrrad als
intermodales
Verkehrsmittel
starken

Radverkehr besitzt vor allem im
Nahbereich das Potential, eine
deutliche Verschiebung des
Modal-Split weg vom
motorisierten Individualverkehr

Rad- und FuRverkehr nehmen
sowohl im Alltagsverkehr als
auch im Tourismus eine immer
gréRere Bedeutung ein.
Deshalb sind die Entwicklung

Unser erstes Ziel ist die
Umsetzung einer
flachendeckenden
Ladeinfrastruktur fur E-
Fahrrader.

Wir werden das OPNV-
Gesetz zum Mobilitatsgesetz
weiterentwickeln. Rad- und
FuRverkehr gehdren mit zum
Umweltverbund. Vernetzung




zu realisieren. Stadte wie
Greifswald zeigen weit Uber die
Altersgruppe der

Student:innen hinaus, dass
gerade in den Stadten das
Potential fir mehr Radverkehr
vorhanden ist. Dies bedeutet
aber vor allem in der
kommunalen Verkehrsplanung,
deutlich umzudenken und die
Verteilung 6ffentlichen Raums
zu Gunsten von
FulRganger:innen und
Radfahrer:innen neu zu
Uberarbeiten. Da solche
Eingriffe in den Status Quo
nicht ohne Widerstande bleiben
werden, ist ein solches lokales
Vorgehen unter aktiver
Burger:innen-Beteiligung der
ideale Weg, um Verénderungen
anzustofRen. Die von lhnen
genannten Maflihahmen sind
letztlich erganzender Natur. Der
Hauptkonfliktpunkt wird
zwangsweise in der Frage der
Aufteilung 6ffentlichen Raums
in unseren Stadten zwischen
motorisierten
Verkehrsteilnehmer:innen und

und der Erhalt der Rad- und
FuRBwegeinfrastruktur von
zwingender Voraussetzung fur
den Erhalt der Mobilitat und

der touristischen Entwicklung in
unserem Land. Wir werden ein
Landesverkehrskonzept
erarbeiten, welches neben einer
Bestandsanalyse,
Handlungsfelder und
MalRnahmen der
Radverkehrsférderung
beinhaltet. Gleichzeitig werden
wir den integrierten
Landesverkehrsplan
fortschreiben und hierbei die
Vernetzung mit anderen
Verkehrstragern

ausbauen und gegebenenfalls
rechtsverbindlich regeln. Wir
werden uns daflr einsetzen,
dass
Fahrradmitnahmemoglichkeiten,
barrierefreien Gestaltung von
Bahnhofen und sichere
Abstellanlagen bei der Vergabe
von OPNV- und SPNV
Leistungen berucksichtigt
werden.

und Verknipfung ist das A
und O, um ohne Auto gut
mobil zu sein. Zudem muss
es gelingen, MalRhahmen in
kirzerer Zeit umzusetzen. Es
hat Jahre und damit viel zu
lange gedauert, bis z.B.
endlich die Radstation am
Bahnhof in Greifswald in
Betrieb genommen werden
konnte. Hinderlich sind
unterschiedliche
Zustandigkeiten und
Eigentumsverhaltnisse.
Besonders mit der DB ist es
sehr schwierig, MalRnahmen
zu verhandeln und
umzusetzen. Das wird auch
weiterhin Grenzen setzen.
Die kostenfreie Mithahme
von Radern im
Regionalbahnverkehr und
Ausschreibungskriterien fir
Verkehrsvertrage, um fir die
Radmitnahme geeignetes
Zugmaterial zu erreichen,
sind Ansatze flir unsere
Bahnpolitik. Das Angebot der
Bahn muss deutlich
attraktiver werden, mit einem

anderen besseren Angebot und auch
Verkehrsteilnehmer:innen der Reaktivierung von
liegen. Strecken.

5. Mehr Personal
und effizientere
Strukturen
schaffen!

Das Land hat die
Anschubfinanzierung fir die
AGFK bereits sichergestellt.
Entsprechend ihrer
Organisation muss es hier aber
nicht primar um die Frage

Eine ressortiibergreifende
Koordinierung der
Radverkehrsbelange haben wir
bereits in der laufenden
Legislaturperiode im
zustandigen Energieministerium

Die AfD untersttzt eine
Verschlankung des
Verwaltungsapparates. Die
Schaffung weiterer Referate
sowie neuer Stellen lehnen wir
daher ab. Eine landesweite

Wir fordern ein eigenes
Referat fur Radverkehr im
Fachministerium und eine
personelle Starkung.
Inwieweit ein
Landesradbeauftragter




gehen, dass das Land eine
solche Organisation fur die
kommunale Ebene finanziert,
sondern die kommunale Ebene
ist durch aktive Mitgliedschaft
dazu aufgerufen, der AGFK
finanzielle Absicherung der
Arbeit als auch Nachdruck
hinsichtlich der aufgestellten
Forderungen zu verleihen.

Ein eigenes Referat fur
Radverkehr wiirde nicht
zwangsweise mehr Effizienz
bedeuten. Eine Starkung der
Interessen des Radverkehrs
gegeniber konkurrierenden
Mobilitatsalternativen ist aber
sinnvoll. Einen
Landesradverkehrsbeauftragten
halten wir fur nicht zwingend
erforderlich, insbesondere
wenn man bedenkt, dass es fir
zahlreiche andere Themen, die
ebenso wichtig sind, dann
analog ebenfalls
entsprechender
Landesbeauftragter beduirfte,
bspw. ein:e
Landespflegebeauftragte:r.
Mehr Effizienz wirde eine
solche Stelle nicht per se
schaffen. Fir die
Effizienzsteigerung sind die
Werkstattgesprache zum
Radverkehr, die Corona-
bedingt leider etwas ins
Stocken geraten sind, genau
die richtige Ebene, um
Verbesserungen fir die

etabliert. Offensichtlich kam es
hier nicht zu dem gewlinschten
Erfolg. Vor diesem Hintergrund
werden wir uns in der
kommenden Legislaturperiode
dafir einsetzen, dass die
Koordinierung starker als bisher
realisiert wird. Hierfir kommt
auch die Schaffung eines
eigenen Referats im fur Verkehr
zustandigen Ministerium oder
die Schaffung der Stelle eines
Landesbeauftragten fir
Radverkehr infrage. In die
Belange der Kommunen
hinsichtlich der Planungshoheit
kénnen und wollen wir aufgrund
des verfassungsrechtlich
verbrieften Rechts der drtlichen
Planung nicht eingreifen.

Koordinierung des
Radverkehrs analog zum
StraRenbau wird von uns
jedoch untersttzt. Diese
muss aus dem bestehenden
Verwaltungsapparat heraus
gewabhrleistet werden.

eingefuhrt wird oder in den
vier Planungsverbanden fur
Radverkehr und
Radwegekonzepte
zusatzliche Planstellen
geschaffen werden, sollte
beraten werden. Den AGFK
MV e. V. wollen wir auch
kunftig unterstiitzen. Noch
mehr Kommunen und
Landkreise sind als
Mitglieder zu gewinnen, um
gegenseitig sowie auch
landerubergreifend von den
Erfahrungen profitieren zu
kénnen und Synergieeffekte
zu erzielen.




Radmobilitat im Land zu
erreichen, da genau hier die
Verkntpfung zwischen
kommunaler Ebene und
Landesebene am besten
gelingen kann.

6. Umfangreiche
Finanzierung und
leicht zugangliche
Forderprogramme
aufsetzen!

Das kommunale Wegenetz ist
als eine kommunale
Pflichtaufgabe zu sehen, die
keineswegs auf PKW-Verkehre
beschrankt ist. Die
Kommunalverfassung MV
schlief3t in 82 Radwegebau in
der Gemeinde nicht aus und
definiert die ,harmonische
Gestaltung der
Gemeindeentwicklung“ als Teil
des eigenen Wirkungskreises
von Kommunen. Das Stral3en-
und Wegegesetz MV definiert in
§ 2 Absatz 2 Punkt 1 den
Radweg als festen Bestandteil
der Stral3e. Als
Strallenbaulasttrager ist die
Gemeinde ergo auch fir den
zugehorigen Radweg
zustandig, bei geteilter Baulast
(bspw. an Bundesstral3en) der
jeweils fur die Fahrbahn
zustandige Baulasttrager.
Aktive Férderung des
Radverkehrs vor Ort scheitert in
der Regel an anderen
Faktoren, bspw. der Frage der
Aufteilung 6ffentlicher R&ume
unter den unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer:innen
(siehe Pkt. 4).

Die bisherigen MaRnahmen des
zustandigen Ministeriums
erachten wir nicht als
ausreichend. So wurden keine
verbindlichen Regelungen im
integrierten
Landesverkehrsplan Plan des
Landes hinsichtlich der
Vernetzung der
unterschiedlichen
Verkehrstrager aber auch der
Ausrichtung des Radverkehrs in
Mecklenburg-Vorpommern

er arbeitet bzw. festgelegt.
Nach unserer Auffassung
kénnte die Forderung des
Radverkehrs durch erleichterte
Regelung beim Grunderwerb,
zugige
Genehmigungsverfahren,
umfassende Forderung und
bessere Betreuungen der
unterschiedlichen Baulasttrager
effizienter ausgestaltet werden.
Mobilitat sehen wir
grundsétzlich als einen
Bestandteil der
Daseinsvorsorge. Vor

diesem Hintergrund sehen wir
auch den Radverkehr als
Pflichtaufgabe der Kommunen
zur Absicherung der Mobilitat
verstanden werden.

Die bisherige Férderung der
Radwege in Mecklenburg-

Vorpommern ist unzureichend.

Die AfD unterstiitzt die
Forderung, den Radverkehr
zur Pflichtaufgabe flr
Kommunen zu

machen. Dies wirde eine
effizientere Forderung des
Radverkehrs erméglichen.

Auf Instandhaltung und
Sanierung bestehender
Infrastruktur muss mehr
Augenmerk liegen, auch in
Anbetracht der Reduzierung
weiterer
Flacheninanspruchnahme.
Insofern sollten auch Wege
(z. B. untergeordnete
Ortsverbindungswege) und
wenig befahrene
GemeindestralRen (z. B.
Anliegerstraf3en) Bestandteil
eines flachendeckenden
Radinfrastrukturnetzes sein.
Durchgehend gesonderte
Radwege — so
winschenswert sie waren —
sind aufgrund der
Flachenversiegelung, des
notwendigen Flachenankaufs
von Ackerbdden oder
Gehdlzflachen sowie aus
Kostengriinden kaum
umsetzbar. Das
Instandhaltungsprogramm fur
Fernradwege ist zu
verstetigen und mdoglichst
aufzustocken. Das
Luckenschlussprogramm an
Landesstraen muss auch in
der neuen EU-Forderperiode
fortgefiihrt werden und auch




aus dem Blickwinkel des
Gesamtzielnetzes betrachtet
werden. Die Prioritatenlisten
der Landkreise sind nicht
immer zielfihrend. Hier muss
strategisch gehandelt werden
und gemeinsam mit den
Landkreisen eine
Priorisierung erfolgen. Das
gesonderte
Lickenschlussprogramm
aulRerhalb des
Sonderprogramms an
Landesstraf3en sollte
fortgefuihrt werden.

Versucht werden sollte auch,
eine vertiefende
Untersuchung von
Schutzstreifen flr
Radverkehr aufRerorts, beim
Bund und im Verbund mit
anderen Bundeslandern zu
erreichen. Sie sind — bei
wenig Verkehr und
ausreichender
Fahrbahnbreite —

durchaus ein probates Mittel,
die Sicherheit fur
Radfahrende zu erhéhen und
zudem mit relativ wenig
Aufwand zu realisieren. Im
Wahlprogramm fordert DIE
LINKE die Sicherung von
Radinfrastruktur zur
Pflichtaufgabe der
Kommunen zu machen.




7. Mit
professioneller
Offentlichkeitsarbeit
mehr Lust aufs
Radfahren machen!

MalRnahmen zur Starkung der
Radverkehrssicherheit sind eng
in die Bildungsangebote der
Schulen eingebunden und
finden damit genau dort statt,
wo Erstnutzer:innen des
Fahrrades anzutreffen sind. Fir
den praktischen Unterricht hat
die SPD-Fraktion in dieser
Legislaturperiode zudem Mittel
fur die Starkung und
Sanierung von Verkehrsgarten
aus dem Strategiefonds des
Landes angeregt, die

vom Landtag auch so bewilligt
wurden. Da die Wahl eines
Verkehrsmittels in der Regel
von anderen Faktoren als
Werbemalinahmen geleitet
wird, haben entsprechende
Offentlichkeitsarbeitsprojekte
nur dann eine Wirkung, wenn
eine Veranderung des Status
Quo zu einer
Attraktivitatssteigerung des
Radverkehrs beitragt, die
jedoch nicht zwingend von sich
aus ersichtlich ist.
Entsprechend wéare
Zielgerichtete lokale
Offentlichkeitsarbeit bei

der Schaffung neuer Radwege
oder der Herstellung der
Barrierefreiheit in
Kreuzungsbereichen notwendig

Die Werbung fur einen
bestimmten Verkehrstrager
gehort nicht zu originaren
Aufgabe einer Partei. VVorhin vor
diesem Hintergrund halten wir
es auch nicht fur notwendig
entsprechende
Bildungsangebote aufzulegen.
Hierfur sind vielmehr die
entsprechenden

Verbande und Institutionen
zustandig. Zur Verbesserung
der der Sicherheit im Fu3-und
Radverkehr werden wir die
Infrastruktur in diesem Bereich
ausbauen, Barrieren abbauen
und eine Abgrenzung zu
anderen Verkehrssystemen
gewahrleisten. Wir werden eine
Kampagne fir sichere Fuf3-und
Radwege in Mecklenburg-
Vorpommern initiieren und
andere Verkehrsteilnehmer fur
die Belange der Fulganger und
Radfahrer sensibilisieren.
Welche Finanzmittel hierfir
notwendig sind lasst sich
derzeit nicht verifizieren.

Die AfD fordert insbesondere
die verstarkte
Verkehrserziehung fur Kinder
und Schiiler. Dies fiihrt zu
mehr Sicherheit im
StralRenverkehr und einem
sicheren Umgang mit dem
Verkehrsmittel Fahrrad. Des
Weiteren hoffen wir durch
diese MalRnahme, die
lebenslange Freude am
Radfahren wecken zu kénnen.
300.000 Euro finanzielle Mittel
plant unsere Partei fur
Werbemaflinahmen zur
Forderung des sicheren
Radverkehrs jahrlich bereit zu
stellen.

Eine Strategie fur die
Entwicklung zum Radland M-
V sollte auch eine
entsprechende

Kampagne des
Landesmarketing umfassen.
Landesmarketing ist in der
Staatskanzlei

angesiedelt. Es gilt die
politischen Mehrheiten fur
eine solche Kampagne zu
finden. Das Konzept des
Landes zur
Verkehrssicherheit aus dem
Jahre 2018 ist bis 2021
konzipiert. Es muss
fortgeschrieben werden.
Dabei muss — da der Anteil
der Radfahrenden und auch
Unfallbeteiligten
Radfahrenden zunimmt -
noch starker diese
Risikogruppe und auch die
Radfahrausbildung von
Kindern (3. Und 4. Klasse)
im Fokus haben und auch
offentlichkeitswirksamer
werden. Die Arbeit von
Jugendverkehrsschulen ist
wichtiger Bestandteil der
Verkehrserziehung.

Ein Tag im Jahr, an dem wie
beim bekannten
Frihjahresputz Radwege und
Beschilderung gesaubert,
Kleinstreparaturen
vorgenommen sowie
Piktogramme ergéanzt oder
erneuert werden, sollte




eingefuhrt werden. Im
Rahmen offentlich
geférderter Beschaftigung
sollten, wie in Brandenburg
z.B. im Landkreis Potsdam
Mittelmark, Menschen fur
Instandhaltung von Rad- und
Wanderwegen eingesetzt
sowie ehrenamtliche
Radenthusiasten bestimmt
werden, die Schaden oder
Unzulanglichkeiten an den
Wegen an die gemeinniitzige
Beschéftigungsgesellschaft
melden.

8. Entwicklung
Innovativer Ideen
befordern!

Mit dem Radnetzplaner MV
bietet das Land bereits seit
2015 eine eigene digitale
Plattform fur die Routenplanung
an. Jedoch werden in der
Praxis eher App-basierte
Ldsungen proprietarer Natur
unterschiedlichster Hersteller
genutzt. Daten zur
Radverkehrsnutzung werden
regelmaRig anlassbezogen
erhoben. Radverkehrsplanung
braucht letztlich Ubrigens nicht
nur Daten Uber Radfahrer,
sondern, will sie tatsachlich
einen Wechsel hin zum Rad
bewirken, Daten Uber Mobilitat
allgemein. Hierbei reicht es
nicht, einfach nur ein
Verkehrsaufkommen an einem
Punkt X festzustellen, sondern
eigentlich muss fir eine
verninftige Planung der
gesamte Mobilitatsbedarf

Wir werden uns fir eine gezielte
Datenerhebung im Bereich des
Radverkehrs unter
Berucksichtigung der Vorgaben
des Datenschutzes einsetzen,
umso eine bessere Planung
und Steigerung der Attraktivitat
des Radverkehrs sichern zu
kénnen. Unsere Partei wird ein
kontinuierliches Monitoring flr
den Radverkehr etablieren. Wir
werden in Zusammenarbeit mit
den Hochschulen und
Universitaten des Landes
Forschungsvorhaben zur
besseren Vernetzung der
verschiedenen Verkehrstrager,
Modell- und
Demonstrationsprojekte
starkeren Nutzung des Rades
im Individualverkehr

initiieren. In Zusammenarbeit
mit den verschiedenen
Verbanden werden wir

Die AfD begrif3t die
Datenerhebung, um eine
bedarfsgerechte Nutzung des
Verkehrsraumes
sicherzustellen. Ein
kontinuierliches Monitoring zur
Verbesserung der
Radinfrastruktur begrii3en wir.
Hier sieht die AfD die
Forderung der
Interessenverbande als
vordergrindige Malinahme.
Die Landesregierung muss als
Vermittler zwischen den
verschiedenen Akteuren
fungieren.

Wir wollen reale
Informationen Uber das
Radinfrastrukturnetz und
dessen Zustand erfassen
und auch online darstellen.
Eine interaktive Karte, an
deren Fortschreibung sich
jede und jeder beteiligen und
Eintrage vorschlagen kann,
ware eine gute Grundlage.
Verkehrszéhlungen auf von
Radfahrenden waren eine
gute Grundlage, um das
Radnetz betreffende
Entscheidungen treffen zu
kénnen. Digitalisierung sollte
es ermoglichen, diese Daten
elektronisch statt handisch
erfassen zu kénnen unter
Einhaltung des
Datenschutzes. Eine
Landesférderung der
digitalen Transformation gibt
es Uber das




erfasst sein, also Start, Route
und Ziel. Dies ist aus
datenschutzrechtlichen
Griinden aber nicht trivial.

besondere

Ausbau- oder
Neubaumaflnahmen im Bereich
des Radwegenetzes
auszeichnen.

Landesférderinstitut. Ein
Forderaufruf an Startups und
Unternehmen,
entsprechende Lésungen zu
entwickeln, ist eine
Méoglichkeit. Die
Zustandigkeiten fur
Digitalisierung als auch
Radverkehr sind aktuell in
einem Ministerium
angesiedelt, das sollte
genutzt werden. Danke flr
die Anregung!

9. Nationalen
Radverkehrsplan
der
Bundesregierung zu
Beginn der
Legislaturperiode
fur MV untersetzen!

Das Forderprogramm des
Bundes zur Umsetzung des
Nationalen
Radverkehrsplanes 3.0 wird
voraussichtlich erst von der
nachsten Bundesregierung
veroffentlicht werden.
Welche Ebene letztlich in
diesem Fdrderprogramm
antragsberechtigt sein wird,
steht noch nicht fest. Der
NRVP wird in der
kontinuierlichen
Weiterentwicklung der Ziele
des Integrierten
Landesverkehrskonzeptes
MV aber auf jeden Fall
bericksichtigt und
entsprechende
Maflinahmen mit Bezug zum
NRVP werden auch in
Abstimmung mit der
kommunalen Ebene geplant

Wir werden uns daftr
einsetzen, dass mit der
Fortschreibung des
integrierten
Landesverkehrsplanes auch
die Inhalte des nationalen
Radverkehrs Planes der
Bundesregierung umgesetzt
werden. Um eine qualifizierte
Fortschreibung des
integrierten
Landesverkehrsplanes zu
ermdglichen sehen wir
hierfur die erste Halfte der
kommenden
Legislaturperiode vor.

Die AfD unterstutzt die
Schaffung eines
detaillierten Aktionsplans.
Dieser ist spatestens 6
Monate nach Beginn der 8.
Wahlperiode vorzulegen.

Der Integrierte
Landesverkehrsplan bietet
bezlglich des
Radverkehrs eine gute
Grundlage, auf der
aufgebaut werden kann
und sollte. Wir wollen den
ILVP fortschreiben und mit
verbindlichen MaRnahmen
und Umsetzungszielen
untersetzen. Der
Beteiligungsprozess an
der Fortschreibung wird
einen langeren Prozess in
Anspruch nehmen. Die
damalige Erarbeitung mit
Werkstattgesprachen war
ein demokratischer
Prozess, der beibehalten
werden sollte.




und umgesetzt werden,
ohne diese jedoch
LAktionsplan® zu nennen.
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DIE GERECHTIGKEITSPARTEI
S

Partei fur
Gesundheitsforschung

1. Luckenloses
RadNETZ MV
gemeinsam
entwickeln und
realisieren!

Mit einem modernen
Mobilitatsgesetz werden wir
uns fur gute Bedingungen fir
den Radverkehr einsetzen,
vor allem fur klare
Verantwortlichkeiten bei den
Zusténdigkeiten. Das Land
muss hier die Verantwortung
fir die landesweiten
Radwege ubernehmen und
die Kommunen auch
weiterhin unterstiitzen. Nur
so kann nach und nach ein
flachendeckendes
Radwegenetz entstehen.

e Wir sorgen fur
moderne
Radverkehrsmobilitat,
so dass auch 10-
jahrige Kinder, die
nicht mehr auf dem
Birgersteig fahren
durfen, dort ohne

Die FDP MV spricht sich fur
ein zlgiges Schlielen der
noch offenen Stellen im
Radwegenetz aus. Zur
Beschleunigung des
Ausbaus wollen wir
Genehmigungsverfahren
vereinfachen und durch
eine

umfassende Digitalisierung
der Amter beschleunigen.
Das Land muss seinen
Verpflichtungen
nachkommen, die
Infrastruktur, die sich in der
Verantwortung

des Landes befinden, in
Stand zu halten und die
notwendigen Mittel bereit zu
stellen. FUr den Ausbau
des Radwegenetzes abseits
der Landes- und
Bundesstral3en sehen wir
zwar die kommunale Ebene
in der Verantwortung,

M-V soll innerhalb der
nachsten 10 Jahre ein
flachendeckendes
Radwegenetz erhalten! Es
soll ein Radwege-Gesetz im
Landtag verabschiedet
werden, welches die
Kommunen dazu
verpflichtet in ihren
Bereichen ein
flachendeckendes
Radwegenetz zu planen
und zu schaffen! Die Kosten
zur Ergénzung des
vorhandenen
Radwegenetzes werden
vom Land tibernommen!

Die Partei flr
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich daflir ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit
anderen Parteien
erreichen. In alle
anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.




Uberforderung alleine
fahren kénnen.

e Mit sicheren
Fahrradabstellanlage
n an Haltestellen
entlang der OPNV-
Schnellverbindungen.

e Wir stellen die
Finanzierung der
AGFK M-V
(Arbeitsgemeinschaft
fir fahrrad- und
fuRgangerfreundlich-e
Kommunen in
Mecklenburg-
Vorpommern) auf
sichere Beine

e Das Land unterstitzt
seine Kommunen bei
Investitionen in die
Radverkehrsinfrastruk
tur mit einem
bedarfsgerechten
Budget.
Landesbedeutsame
Radwege plant, baut,
finanziert und
unterhalt das Land in
eigener Zustandigkeit.
So entsteht ein
flachendeckendes
Radwegenetz.

Die vom ADFC
Bundesverband empfohlenen

jedoch muss uber die
Grenzen der
Gebietskdrperschaften
hinweg gedacht und geplant
werden. Auch wollen wir
eine starkere Einbindung
des Radverkehrs in die
Metropolregionen Hamburg
und Stettin. Damit ein
Ausbau finanziert werden
kann, wollen wir die
Finanzausstattung der
Kommunen verbessern,
sodass alle Ubertragenen
Aufgaben ausreichend mit
Finanzmitteln hinterlegt
sind. Der konkrete Bedarf
im Landeshaushalt hangt
von einer Evaluation des
Stands des Ausbaus ab, die
wir zundchst anschieben
wollen. Zu den
Investitionskosten fir
weitere Radwege muss
auch

deutlich bedarfsgerechter
als bisher die Unterhaltung
der Radwege veranschlagt
werden.




Bundesmittel von 10
€/Einwohner*in sind ein
Mal3stab, den das Land
Mecklenburg-Vorpommern
nie erreicht hat. Die
Herausforderungen sind
immens, allerdings sind auch
die finanziellen Méglichkeiten
des Landes zu
bertcksichtigen. Wir streben
deshalb an, dass mindestens
10 €/EW zur Verfugung
gestellt werden und darUber
hinaus nach Mdglichkeiten
gesucht werden soll, um
diese Mittel aufzustocken.

2. Radfernwege
durchgangig
modernisieren!

Ja, Landesbedeutsame
Radwege plant, baut,
finanziert und unterhalt das
Land in eigener
Zustandigkeit.

Fur die Instandhaltung der
Radwege miussen die
notwendigen Mittel
bereitgestellt werden, ob
das

Land hierfiir direkt die
Verantwortung tbernimmt
oder die Baulasttrager
entsprechend ausstattet,
darf fur die Qualitat der
Radwege keine Rolle
spielen. Mit unserer
Forderung nach
Entburokratisierung

und schnelleren Verfahren
in den Behoérden sind wir
Uberzeugt, auch die
Sanierung baufalliger

Die Radfernwege sind
touristischer Natur und
sollten in die Hand des
Landestourismusverbandes
gegeben werden! Der dann
zustandige
Landestourismusverband
kimmert sich als
Koordinierungsstelle
gemeinsam mit den
Regionalverbanden und
lokalen Tourismusvereinen
um die Verbesserungen
und Instandhaltungen wobei
das Land die Kosten tragt!

Die Partei fur
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich daflr ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit




Radwege zligiger in Angriff
nehmen zu kdnnen.

anderen Parteien
erreichen. In alle
anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.

3. Radinfrastruktur
zeitgemal erneuern
und ausbauen!

Landesbedeutsame
Radwege plant, baut,
finanziert und unterhéalt das
Land in eigener
Zustandigkeit. Fir die
weiteren Radwege
unterstiitzen wir die
Kommunen mindestens im
bisherigen Umfang.

Die Verkehrssicherheit der
Radwege ist uns ein
wichtiges Anliegen. Bei der
Verkehrsplanung missen
die Bedirfnisse des
Radverkehrs umfassend
bertcksichtigt werden. Ziel

sind mehr sichere Radwege

und Radfahrstreifen, die
Konflikte mit dem
motorisierten Verkehr
vermeiden. Wir setzen uns

zudem fir eine europaweite

Regelung zur
beschleunigten Einfiihrung

von Abbiege-Assistenten fur

alle

Lastkraftwagen ein. Zudem
wollen wir mehr sichere
Abstellanlagen an
Bahnhofen einrichten, um
die

Verknupfung der Radwege
mit dem OPNV zu

verbessern und dadurch die

Mobilitat nachhaltiger zu
gestalten. Eine dauerhafte
Instandhaltung muss dabei
vor Ort durch die
Kommunen organisiert

Unsere Partei wird das, was
notig ist, fur die
Modernisierung, den Erhalt
und Ausbau der
Radinfrastruktur in
Mecklenburg-Vorpommern
jahrlich zur Verfugung
stellen. Hier sehen wir ein
digitales Bewertungs- und
Meldesystem, an dem sich
jeder Birger beteiligen kann
und welches die Auftrage
an die zustéandige
Kommune/Tourismusverba
nd weiterleitet!

Die Partei fur
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich daflir ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit
anderen Parteien
erreichen. In alle
anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.




werden, die wir daflir mit
ausreichenden finanziellen
Mitteln ausstatten werden.
Das
Instandhaltungsmanageme
nt sollte einheitlich
organisiert werden und
anhand von 3
Bestandsaufnahmen sollte
regelmafig nach
einheitlichen Kriterien der
Zustand erfasst werden und
eine Prioritatenliste erstellt
werden.

4. Fahrrad als
intermodales
Verkehrsmittel
starken

Sichere
Fahrradabstell-
anlagen an
Haltestellen entlang
der OPNV-
Schnellverbindungen.

Ausweitung der
Fahrradmitnahme-
moglichkeiten

Mobilitatsstationen an
zentralen
Umsteigepunkten von
Bussen und Bahnen,
an denen sichere
Radabstellmdglichkeit
en, Verleihsysteme
sowie Carsharing-

Zur Starkung des Fahrrads
als intermodales
Verkehrsmittel braucht es
zuverlassige
Mitnahmevoraussetzungen
und sichere
Abstellmdglichkeiten an den
Haltestellen des OPNV. Um
gerade E-Bikes zu
versorgen, muss das
Ladestationsnetz deutlich
erweitert werden und hierfir
sind die Bedarfe
festzustellen und
Investitionen sind zu
férdern. Betriebe,
Versorgungszentren,
Verkaufseinrichtungen,
Gastgewerbe und
Veranstaltungszentren von
Kunst und Kultur oder Sport

Organisation, dass in jedem
offentlichen Verkehrsmittel
das Rad kostenfrei
mitgenommen werden
kann/darf -als Bestandteil
des neuen Radwege-
Gesetzes! Auflage eines
Forderprogramm fiir E-bike-
Ladestationen an
Bahnhdofen/Busbahnhofen/
Hotels/Restaurants/Cam-
pingplatzen

Die Partei flr
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich dafur ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit
anderen Parteien
erreichen. In alle




Stationen vorhanden
sind

kénnten somit animiert
werden, mehr
Ladeinfrastruktur zu
schaffen.

anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.

5. Mehr Personal
und effizientere
Strukturen
schaffen!

Wir unterstiitzen diese
Vorschlage — sowohl die
Schaffung eines eigenen
Referates im
Verkehrsministerium als auch
die Berufung einer/s
Landesradverkehrsbeauftragt
en mit ressorttbergreifender
Zustandigkeiten und eigenen
finanziellen Mitteln. Bezlglich
der AGFK zitieren wir aus
unserem Wahlprogramm:
-Wir stellen die Finanzierung
der AGFK M-V
(Arbeitsgemeinschaft fur
fahrrad- und
fuRgangerfreundliche
Kommunen in Mecklenburg-
Vorpommern) auf sichere
Beine“ Wir stimmen zu, dass
die Koordinierung des
Radwegebaus analog zum
Stral3enbau landesweit
organisiert werden muss:
Landesbedeutsame
Radwege plant, baut,
finanziert und unterhdlt das
Land in eigener
Zustandigkeit.

Der zunehmenden
Bedeutung des
Radverkehrs muss auch in
der Verwaltung Rechnung
getragen

werden. Auch wir sehen die
Zustandigkeit fur Radwege
im Verkehrsministerium. Wir
begriiRen den Vorschlag,
im Landesamt fir
StralRenbau und Verkehr
ein eigenes Dezernat fur
Radverkehr

einzurichten.

Die Kernaufgabe zur
Koordinierung bei der
Entwicklung des
flachendeckenden
Radwegenetzes sowie
weiterer Belange des
Fahrradverkehrs ist im
Verkehrsministerium des
Landes und in den
Verkehrsbehdrden der
Landkreise und
Amtsverwaltungen zu
sehen. Entsprechende
Kapazitaten sind bereit zu
stellen. Wir sehen
entsprechende Reserven in
den Verwaltungsstrukturen,
welche sich zunehmend
auch durch den Einsatz von
Digitalisierungen ergeben.

Die Partei flr
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich dafir ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit
anderen Parteien
erreichen. In alle
anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.




6. Umfangreiche
Finanzierung und
leicht zugangliche
Forderprogramme
aufsetzen!

Die Ubertragung von
Aufgaben an Kommunen
muss immer mit
ausreichenden finanziellen
Mitteln hinterlegt werden.
Wenn den Kommunen
keine ausreichenden Gelder
Ubertragen werden, dann
leidet darunter die Erfillung
der Aufgaben. Wir setzen
uns prinzipiell daftr ein,
dass nach dem
Subsidiaritatsprinzip die
Aufgaben mdéglichst vor Ort
erledigt werden und
begriiRen deshalb den
Vorstol3, den Radverkehr
zur kommunalen
Pflichtaufgabe zu machen,
solange die Kommunen
daflr die notwendigen
finanziellen Mittel erhalten.

Durch ein entsprechendes
Landesgesetz in
Verbindung mit
Forderprogrammen des
Bundes und des Landes.
Wir unterstitzen die
Forderung, den Radverkehr
zur Pflichtaufgabe fur
Kommunen zu machen.

Die Partei fur
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich dafir ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit
anderen Parteien
erreichen. In alle
anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.




7. Mit
professioneller
Offentlichkeits-
arbeit mehr Lust
aufs Radfahren
machen!

Unsere Partei wird sich dafur
einsetzen, dass das Land
verstarkt fir die Nutzung des
Fahrrads wirbt und
entsprechende
Bildungsangebote auflegt.
Wir werden uns der Aufgabe
stellen und die Bedeutung
des Radverkehrs mit einer
Imagekampagne
unterstreichen.

Die FDP MV spricht sich
dafiir aus, das Thema
Verkehrssicherheit mit
entsprechenden
Bildungsangeboten zu
untersetzen. Wir sprechen
uns dafir aus,
insbesondere die
Verknipfung des

privaten Radverkehrs mit
den Angeboten des OPNV
zu férdern und zu
bewerben, um Mobilitat
nachhaltiger zu gestalten,
ohne dafir auf Verbote und
Reglementierung
zurlickzugreifen. Im Zuge
der Tourismusforderung
kénnen wir uns zudem
vorstellen, dass der
Radfahrtourismus in
Mecklenburg-Vorpommern
im Landesmarketing
zuklnftig eine groRere Rolle
spielt als bisher. Dadurch
kénnen Regionen fir den
Tourismus erschlossen
werden, die bisher kaum
touristische

Aktivitaten verzeichnen.

Ja! Im Rahmen der
Gesundheitsvorsorge
werden Budgets gesetzt,
aus denen Werbung und
Bildungsangebote finanziert
werden sollen. Weiterhin
gehen wir davon aus, dass
ein flachendeckendes
sicheres Radwegenetz die
Nutzung des Fahrrades als
Verkehrsmittel befordert!
Dies wird sich im Rahmen
der Haushaltspolitik
entsprechend des Bedarfes
im Rahmen der
Tourismusforderung sowie
der Gesundheitsférderung
ergeben!

Die Partei fur
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich dafir ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit
anderen Parteien
erreichen. In alle
anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.




8. Entwicklung
Innovativer Ideen
befordern!

Wir wollen den Modal Split im
Rad- und FuRRverkehr
erhdhen, dafir werden wir
Modellvorhaben entwickeln
und innovative Projekte
unterstitzen

Eine gute Datenlage ist eine
wichtige Voraussetzung fur
die konsequente
Weiterentwicklung des
bestehenden
Radwegenetzes und muss
daher starker priorisiert
werden. Innovationen
wollen wir

fordern und sind dabei offen
fur alle Vorschlage, die aus
der Zivilgesellschaft sowie
den Vereinen und
Unternehmen aus dem
Bereich kommen. Der Staat
ist selten selbst Treiber von
Innovationen, ihm

kommt bei uns die Rolle zu,
Raum fur erfolgreiche
Konzepte und ihre
Umsetzung zu schaffen.

Siehe 3.! Ein digitales
Bewertungs- und
Meldesystem, welches
durch die Radfahrerinnen
selbst mit Daten versorgt
wird, soll Auskunft tber
Nutzung, Zustand und
Anpassungsbedarf des
Radwegenetzes sowie der
dazugehorigen Infrastruktur
geben. In den kommenden
Jahren duirfte zun&chst aber
die Verwirklichung des
flachendeckenden
Radwegenetzes im
Vordergrund stehen. Ja
zum kontinuierlichen
Monitoring fir den
Radverkehr. Eine
regelmafige Auswertung ist
Bestandteil der kiinftigen
Radverkehrspolitik! Fur die
Entwicklung digitaler
LOosungen zur Vernetzung
von Radwegekarten mit
dem offentlichen
Nahverkehr, touristischen
Sehenswaurdigkeiten sowie
Ubernachtungsmaoglichkeite
n wird ein FArderprogramm
aufgelegt!

Die Partei fur
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich dafir ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit
anderen Parteien
erreichen. In alle
anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.




9. Nationalen
Radverkehrsplan
der
Bundesregierung zu
Beginn der
Legislaturperiode
fir MV untersetzen!

Wir werden einen
Aktionsplan gemeinsam mit
den relevanten Stakeholdern,
dem Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club MV (ADFC
MV), dem Tourismusverband
Mecklenburg-Vorpommern
(TMV) und der
Arbeitsgemeinschaft fur
fahrrad- und
fuRgangerfreundliche
Kommunen in Mecklenburg-
Vorpommern (AGFK) bis
Mitte 2022 erarbeiten.

Die Ubertragung von
Aufgaben an Lander und

Kommunen muss immer mit

ausreichenden
Finanzmitteln hinterlegt
werden. Wir werden uns
bundesseitig fur die
Bereitstellung der Mittel
einsetzen, die notwendig
sind, um die Ubertragenen
Aufgaben zu erflllen,
landesseitig sehen wir die
Verantwortung
regulatorische Hurden
abzubauen und einen
schnellen Abfluss der Mittel
zu ermdglichen.

Ja! Bis 2030 soll M-V ein
flachendeckendes, sicheres
Radwegenetz erhalten.
Dementsprechend soll im 1.
Jahr der neuen
Legislaturperiode ein
Radwege-Gesetz
verabschiedet werden, in
dem die Zwischenschritte
und -Ziele festgeschrieben
werden.

Die Partei fur
Gesundheitsforschung
ist eine Ein-Themen-
Partei, die als einziges
Ziel hat, die Entwicklung
wirksamer Medizin
gegen Alterskrankheiten
wie Krebs und Alzheimer
zu beschleunigen. Sie
setzt sich dafir ein, dass
mehr staatliche
Forschungsinstitute
gebaut und betrieben
werden und die
entsprechenden
Fachbereiche an den
Universitaten ausgebaut
werden. lhr Ziel will sie
in Zusammenarbeit mit
anderen Parteien
erreichen. In alle
anderen politischen
Themen will sie sich
nicht einmischen.

Partei der Humanisten Mecklenburg-Vorpommern: Wir haben uns wirklich bemuht und versucht, aber fur eine Kleinpartei sind die Fragen leider
zu detailliert. Wir haben noch nicht die Man-Power uns mit jeder Frage im notigen Umfang auseinander zu setzen. Das bedauern wir sehr, da wir
dem Radverkehr eine wichtige Stellung zuschreiben und unbedingt férdern wollen. Doch noch sind unsere Konzepte nicht so detailreich, dass man
die Fragen sinnvoll und nach unseren Mal3stdben beantworten kann. Deshalb wird die Partei der Humanisten MV leider nicht am
Wabhlprifsteinangebot teilnehmen.

DEMOKRATIE IN BEWEGUNG Mecklenburg-Vorpommern: Wir wissen, dass das Fahrrad mit Abstand das klima- und umweltfreundlichste
Fortbewegungsmittel ist und setzen uns daher fur den Ausbau von Radwegen ein. Wir haben jedoch weder die zeitlichen Ressourcen noch die
inhaltliche Tiefe zu diesem Thema wie die grof3en Parteien, um ihre Fragen adéquat beantworten zu kénnen.



